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Fig. 5 - Comandi ed accessori

COMANDI ED ACCESSORI
(vedere fig. 5)

- Chiave per avviamento motore, per impianto elettrico e

commutatore per luce di profondita e di posizione,
Deviatore per comando luce dj dirzzione.

Leva comando frizione.

Pulsante per avvisatore acustico e daviatore per luce anab-
bagliante.

Filtro aria per carburatore.

Leva comando motorino d'avviamants.

Pedale comande freni idraulici (pestericri).

- Spia (rossa) d'insufficiente tensicne dinamo per carica

batteria.

Spia (verde) accensione luci di posiziona.
Galletti per registro ammortizzatori forcalla.
Pomolo comando frenasterzo.

Manettino comando aria.

Leva comando freno anteriore.

Manettino comando gas,

Settore per leva comando cambio

Leva comando cambio,

Leva per freno di stazionamanto.

Pedale d'avviamento (in caso d'emergenzal.
Batteria.

N. B. - Nella descrizicne, dove & scritto destra o

sinistra si deve intendere alla destra o alla
sinistra di chi si trova in sella.



CARATTERISTICHE GENERALI
MOTORE

Maotore : ciclo a 4 tempi con valvole in testa,

Testa del cilindro: in lega leggera con gli organi comando val-
vole completamente coperti e a bagno d'olio.

Numero cilindri; 1 orizzontale, in lega leggera con canna ripor-
tata in ghisa speciale.

Alesaggioc R ; ; ; g 3 . omm 88
Corsa . p I ; ; : ; ] . omm g7
Cilindrata ; ; ; ; ; : cc 500
Potenza a 4300 g|r1 al 1" . . . R 16
Potenza fiscale . . . . ] . . . Ccv 5
Rapporto di comprassione . ; ; ; ; : 5.7
Avviamento

Mediante motorino elettrico Marelli MT 35G-07/128 8.
Accensione

Con bobina-spinterogenc.

Candela

Tipe Marelli CW 225 L V.

Alimentazione
A caduta. Capacitd serbatoio litri 16,5 di cui riserva litri 2,5

circa.

Carburatore a doppi manettini per la regolazione del gas < del-
I’aria. Marca Dell’Orto tipo MC 26 F con filtro d'aris £ 20,

Lubrificazione

Forzata, con pompa a ingranaggi di mandata, a pc!c te di ri-
cupero.

Capacitd serbatoic olic . . . . . . [litri55circa

Raffreddamento

Ad aria libera e forzata mediante ventola sul volano motore.
Testa e cilindre sono muniti di alette disposte radialmente
rispetto all’asse del cilindro.

Frizione

A dischi ‘multipli in bagno d’olio (il comando & mediante leva
sul manubrio).

Cambio di velocita

Ad ingranaggi sempre in presa con innesti frontali.

A cinque marce in avanti e retromarcia.

Comando con leva a mano.
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Rapporti del cambio:
in 1* velocita .
in 2% velocita .
in 3% velocita .
in 4* velocita
in 5* velocita .
in R.M.
Trasmissione
A ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e frizione.
A ingranaggi conici fra albero frizione e cambic. A trasmis-
sione cardanica con giunto elastico dal cambio al differenziale.
Rapporti di trasmissione:

1:6,89
1:3,24
1:1,855
1:1,38
1
:

71
: 6,08

fra motore e frizione . . . . . 1,44: 1 (26-52)
fra frizione e cambio . ) ; T:1 (2222)
fra pignone e corona dlﬁerenzsale . = 6:375: 1 '( 18:51)
Rapporti totali di trasmissione (fra motore e ructe):
in 1* velecita . . : : ; = = .. 53 1
in 2* velocita . i ] ; ; g : ; i 29,7 1
in 3* velocita . : : ; 5 . x - g 17 g
in 4* velocita . A i g F I £ z X 1265 : 1
in 5% veloeitd . 2 ] A F ¥ - 2 . 236 ¢ 1
i RaM.. . < 5 . 5 = . : = 557 1
TELAIO
Il telaio & costituito da elementi in lamiera stampata.
‘Passo | . ; . : o ¥ 3 . 3 i m 2400
Carreggiata . ¢ : z : : 5 m 1,300
Dimensioni esterne del cassons . : . m ‘I ::D x2,30x 0,40
Dimensioni (ingombro ammesso) :
Lunghezza . " s m 3,900
Larghezza : m 1,600
Altezza (a veicolo scarlco) m  2.500
Shalzo posteriore massimo m 1,200
Altezza minima dal suclo (a caru:o) : m 0,170
Tara (con rifornimento, cabina e conducente d|
kg 70) . . . : ; ; ; : ) : . kg 840
Portata utn]e i = i ; ; : kg 1660
Peso complessivo massimo consentito . . . . kg 2500
Pasti due compreso il conducente,
Sospensioni

Anteriore farcella a parallelogramma con molla centrale agente
in compressione ed ammortizzatori a frizione regolabili,
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Posteriore, con molle a balestra semi-elittiche.

Ruote a dischi

Anteriore . . ; : ; . . cerchio 17 x2,750
Posteriori . ; ! X i A : ; cerchi 17 x 400
Pneumatici

Anteriore . , ; : . . . . 3 ; 4.25-17
Posteriori 19 x 40 cinturato o 19 x 400 X C

oppure 19 x 400 8 PR o 19 x 400 GT.

Freni

Tipo ad espansione.

Anteriore: meccanico comando con leva a mano posta a destra
sul manubrio.

Posteriori: idraulici comandati con leva a pedale posta a sinistra.

Di stazionamento: agente sulle ganasce posteriori comandate con
leva a3 mano posta sul lato destro del veicolo.

Impianto elettrico

Dinamo Marelli DN 34 B/80/12/2200D - rotazione destra -
comando ad ingranaggi.

Rapporto motore-dinamo . . . . - . - 111,56

Regolatore di tensione Marelli IR 28 B/80/12,

Avvisatore acustico.

Earo anteriore con commutatore per luce di profondita e di
posizione.

Sul manubric pulsante per avvisatore acustico e deviatore per
comando luce anabbagliante.

Deviatore per comande luce di direzione.

Luci di posizione e indicatore di direzione anteriore e posteriors
luci d'arresto (stop), catadiottri e luce targa.

Batteria con capacitad di Ah 32 (12 Volt).

Prestazioni

Pendenza superabile a pienc carico 16 %.

Consumo carburante (secondo norme CUNA) litri 6,7 per 100 kin

Velocitd massima nelle singole marce:
in 1% velocitd . i ) " ‘ 3 km/ora 8,7

in 2% velocita 3 i ; 1 i ; » 18,5
in 3% velocita . . A . . » 32.2
in 4% velocita . . . ‘ » 435
in 5% velocita » 60 circa
in R.M. » 2.9

ISTRUZIONI PER L’USO

Uso normale

Il motore pud raggiungere la velocita di 4200 giri al 1/,
raccomanda di non sorpassare tale regime di rotazicna Sh;c}p
guando sono innestate le marce inferiori. Per controllars q,j.:ﬂ;
occorre attenersi alla velocitd massima nelle singole marce Ew-_
dere capitolo « Prestazioni » ). -

Essendo il motocarro dotato di rapporti di trasmissions calco-
lati in base alla massima portata, quando si marcia senza caries
o in discesa, il motore tende a superare il regime di 4300 giri,
Cib & dannoso per la conservazione del motore stesso: il con-
ducente deve quindi ridurre il gas, o passare a rapporti pils alti
quando il motore supera il regime massimo. .

Si raccomanda di non oltrepassare il limite di carico con-
sentito e di mantenere le gomme gonfiate alla pressicne indi-
cata. Con cid si otterra una buona conservazione del motccarra
e una maggiore durata delle coperture.

Prima i incominciare il servizio controllare |z quantita di
carburniie & |ubrificante esistenti nei serbatoi e assicurarsi,
appena oftenuto |'avviamento del motere, che l'olic circoli re-
golai , tolto il tappo dal serbatoio dell'clic si deve veders
il lutri%iente uscire dall'apposito tubetto di ricupero.

: non percorrere discese col cambio in folle ¢ con la
disinnestata : ed & consigliabile utilizzare semprea |'azione

#¢ del motore tenendo il manettino del gas al minime di
apsriura. Se |a discesa & forte conviene usare le marce inferiori;
si evita in tal modo l'eccessivo consumo dei freni e I'anormale
riscalcamento dei tamburi.

Su strada bagnata o gelata si deve marciare con la massima
prudenza cercando di evitare frenate brusche e accelerazieni ra-
pide. E’ consigliabile diminuire |a pressione normale delle
gomme.

In salita & conveniente usare la marcia che permetts al motore
cdi girare ad un regime normale, tale da non forzare il motare.

—
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E' assolutamente sconsigliabile lasciare slittare la frizione per
riprendere: facendo cosi i dischi si consumerebbero assai rapi-

damente e raggiungerehbero in breve una temperatura tale da
subire deformazioni.

Uso della chiave sul faro

Per |'avviamento del motore e per azionare |'impianto intro-
durre la chiave nell'appositc foro spingendola fino in fondo.

Attenziore: introdotta la chiave la spia rossa deve illuminarsi.

Col motore in moto la spia rossa deve spegnersi, cid significa
che la dinam> da corrente regolare. Quando si ferma il motore
si deve disinnestare la chiave dalla posizione di lavoro (con-
tatto), altrimenti la spia rossa rimarrebbe illuminata e la
bobina sotto corrente. Questo porterebbe, come conseguenza,
il deterioramente della bobina e la scarica della batteria.

Avviamento del motore

— Aprire il rubinetto destro del serbatoio benzina e accertarsi
che il carburante arrivi al carburatore premendo il bottoncino
che agisce sul galleggiante.

— Introdurre la chiave per |'avvismento controllando che la
spia rossa sul faro sia illuminata.

— Verificare che il cambio sia in poasizione di folle.

— Aprire leggermente il manettino del gas e tenere quzlic
dell’aria chiuso. il

— Azionare la leva per comando motorino elettrico diavvia-
mento.

Il motorino d'avviamentc girera pib facilmente se si avra
l'avvertenza di disinnestare |la frizione. In caso d'emergenza
I'avviamento pud effettuarsi agendo col piede sull’apposito pe-
dale.

E' opportuno, specie nella stagione fredda, lasciar girare a
vuoto e a basso regime il motore per alcuni minuti; si potra
intanto aprire a meta circa il manettino dell’aria.

Periodicamente occorre aprire il rubinetto della riserva, po-
sto sul lato sinistro, per accertarsi del buon funzionamento;
riscontrando depositi di impurita procedere alla pulitura.
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Avviamento a motore caldo

E' consigliabile aprire circa a meta il manettino dell’aria; non
i deve premere il bottoncino del carburatore.

Avviamente del motocarro - i

Dopo aver avviato il motore, si tira a fondo la leva della fri-
sione, si innesta quindi la prima velocitd e si lascia dolcemente
|a leva della frizione accelerando contemporaneamente il motore.

© Uso del cambie
(Ved. fig. 19)

Per passare da marce inferiori a quelle superiori occorre tirare
a fondo la leva della frizione e contemporaneamente chiudere il
gas; spostare la leva del cambio in modo da innestare la marcia
superiore, rilasciare dolcemente la frizione e contemporanea-
mente accelerare.

Per passare da marce superiori a marce inferiori si esegue la
medesima manovra senza chiudere completamente il comando
del gas.

E’ conveniente passare alle marce superiori quando il motore
tende au assumere un elevato regime di rotazione. E’ conveniente

¢ alle marce inferiori quando il motore, sotto sforzo, di-
oz di giri .

Use della retromarcia

innestare -la retromarcia occorre alzare il pomolo della

Jdel cambio e innestare la medesima nella tacca segnata
cen R,

Uso del comando aria

Essendo il carburatore semi-automatico occorre manovrare la
feva dell’aria chiudendola pil o meno a seconda della tempera-
tura ambiente e delle condizioni di carico del motore stesso. E'
owvio che chiudendo I'aria si arricchisce il titolo della miscela e
viceversa, Praticamente & opportunc ridurre l'apertura dell‘aria

a circa metd quando il motore & sotto forte carico e a basso
regime,
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Arresto del motocarro

Si toglie il gas, si preme il ped?le dei freni posteriori e si tira
la leva che comanda il freno anteriore; qualche istante prima che
il veicolo si fermi disinnestare la frizione e passare alla posi-
siane di folle del cambio di velocitd, In caso di frenata brusca
su rettilineo & sempre conveniente usare contemporaneamente
il freno anteriore e i posteriori, evitando il bloccaggio delle ruote,
si ha cosi la certezza di ottenere una buona frenata senza peri-
cole di sbandamento,

Arresto del motore

Chiudere |z levetta del gas, il rubinetto della benzina e disin-
nestare la chiave dalla posizione di contatto sul faro.

Ritorno in rimessa

E' consigliabile effettuare subito una sommaria ispezione sster-
na del vzicolo appena rientrati in rimessa, specie dopo un w5
vizio compiuto con cattivo tempo o su strada difficile.

Conservazione del motocarro in caso di lunga inatiivisa

1) Effettuare la pulitura (vedere capitolo « Manutenzicre
generale »).

2) Introdurre nel cilindro attraverso il foro della candeis
un po” di lubrificante & far compiere qualche giro al motore
mediante la pedivella d'avviamento, allo scopo di distribuire uni-
formemente un velo pratettivo d'olio sulle pareti interne.

3) Portare il pistone in posizione di punto morto supericre
con vaivole chiuse.

4) Tenere isolate da terra le gomme.

Difetti di carburazione e rimedi
Se il motore non si avvia, o si ferma durante la marcia, le
C3USE DOSSONO essers:
— mancanza di carburante: controllare se ¢'a@ benzina nel ser-
batoio e se il rubinetto & aperto: :
— ostruzione delle tubazioni o filtri benzina: pulire, soffiando
fortemente per togliere le impurits;

— getti del carburatore ostruiti: smontarli e pulirli con aria
compressa ;

18

— carburatore sporco: smontarlo e pulirlo con benzina e getto
d'aria; ) )

— acqua nel carburante: smontare il carburatore, pulirlo e so-
stituire la benzina; ‘

— invasamento eccessivo del carburatore alla partenza: chiudere
il rubinetto e far aspirare |'eccedenza di benzina dal motore:
— infiltrazioni d'aria nella pipa di aspirazione a causa di defi-
ciente tenuta fra pipa e carburatore o fra pipa e testa: control-
lare la chiusura dei bulloni, mettere del nuavo mastice sui piani
di chiusura.

Difetti di accensione e rimedi

Se il motore non si avvia, e |z causa non dipende dallz car-
burazione, cercare |'inconveniente nell’accensione.

Per riscontrare se la candela da scintilla, toglierla, aopeggiare
al cilindro la parte non isolata della candela dopa aver riattac-
cato a questa il cavo, indi far compiere qualche giroc al motore,
verificando se la candela da scintilla; se non da scintilla. I'in-
nwveniente pud dipendere da:

-- andela umida: farla asciugare;

— sunidela sporca: pulirla con benzina pura e spazzaling;
—= i:iulante screpolato: eambiare la candela;

- *zlstirodi della candela non a misura: controllare che [z di-
2 sia di mm 0,6;

—- fiio della candela: wverificare che non sia rotto, controllare
I"attacco del filo. Se anche con candela nuova non si ha scintilla,
verificare le puntine dell’interruttore d’accensiona: davone stac-
carsi mm 0,4 e se sporche devono essere pulite.

Accensione troppo anticipata o ritardata: verificare la messa
in fase,

Difetti di compressione

Le cause di una diminuita compressione possono essere:
— dadi di chiusura testa e cilindro allentati;
— candela non bene avvitata o senza guarnizione;
— anelli di tenuta sul pistone consumati o rotti;
— cilindro ovalizzato;
— deficiente tenuta delle valvole sulle sedi;

— errata registrazione delle valvole.
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Surriscaldamento del motore

Le cause pOssON0 ESSEre.
— pompa dell’olio non funzionante, olio di qualitd non buona
o vecchio, filtri o tubazioni ostruite;
— accensione ritardata;
— miscela povera;

__ alettatura di raffreddamento fortemente impastata di olio
e polvere.

Buon uso del motocarre

Si eviti la marcia a strappi con forti frenate ed accelerazioni
rapide; si marci possibilmente con velocita costante. Questo si-
stema di guida consente un risparmic di carburante, un ridotto
consumo di gomme e un'usura normale di tutti gli orgari che
compengono il metocarro.

Rodaggio
Si raccemanda durante i primi 1000 km di percorso di nun
sottoperre il motore a sforzi eccessivi.

Dal modo in cui il motore & usato durante il primo periodo
di servizio dipendono l'efficienza, la durata e l'elevatezza delle
prestazioni del motore stesso.

Avvertenza importante

E’ consigliabile verificare la chiusura di tutti i dadi e viti
dopo che il veicolo ha percorso i primi 500 km.

In particolar modo questa verifica va effettuata a matore
freddo sui dadi che fissano la testa del motore,

Tali verifiche sono sempre opportune e devono essere ese-
guite periodicamente almeno ogni 10.000 km,

Si ricordi che I'allentamento fortuite di un solo dado pubd es-
sere causa di gravi avarie meccaniche o di incidenti stradali.

TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE
E LUBRIFICAZIONE

Mensilmente

Verifiche :

1) Batteria: Procedere periodicamente (psr iE_ periods estive. ognl
30 giorni circa e piU di rado per il periodo invernalz) alia varifica
del Tivelle dell’acido. (Vedere capitolo « impianc sletrize »).

Periodicamente - ogni 300 km circa

Verifiche :
2}’ Pneumatici: verificare la pressione mediante manomsirs
A pieno carico.

sneumatico anteriore kgfcmg 2,25 circa;

'pneumaticj posteriori kg/cmq 4,25 circa. "
3) Olic nel serbatoio: controllare 2 ripristinare, se necessaric, i -
wolio dell'olio nel serbatoic; questo deve trevarsi fra_ e due wmeche
segnate sull’astina del tappo indicanti il minimg e Il massimo

Dopo i primi 500 km

YWeritiche :

43 Chiusura dadi e viti: verificare la chivsura di tutt
in particolar modo questa verifica va effettuata su
|z testa del motore (a motore freddo).

Lubrificazioni :

5) Motore-cambio: sostituire |'olio per I;? l”br.”r .
del cambio, pulire i filtri. (Vedere i capitoli «Lu
motore » @ -« Lubrificaziane del cambio #)

cazione del motore B
rificazione dal

Ogni 1000 km

Lubrificazioni : - -
&) Forcella anteriore: inietiare mediante siringa, 2h&l
quattro ingrassatori.

Retinax A nei
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Ogni 300 Km.:

Primi 500 Km.:

Ogni 1000 Km.:

Ogni 2000 Km.:

I)';
( :) Mensilmente

Ogni 3000 Km.:

Ogni 5000 Km. -

Ogni 10000 Km.:

Ogni 20000 Km.:

SCHEMA DELLA MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE
| 'numeri si riferiscono alle operazioni della « Tabella
riassuntiva della manutenzione e lubrificazione ».



Donax B

Z\  Shell X 100 SAE 30 =+ 40 O Shell
|| Donax P

D Shell Retinax A G She

Shell Donax A
0 Shell Retinax G 4 sh




7) Bracei posteriori: iniettare, mediante siringa, Shell Retinax A pe;
due ingrassatori.

B) Comande frizione: lubrificare la vite temperata sulla leva e |g
fere del cuscinette per bottone. frizione,

Puliture:
10) Filtro d'aria: compiere la pulitura del filtro, (Vedere capitolo « Fil-
tro d'aria »).

Ogni 2000 km

Lubrificazioni :

11) Motore-cambio: sostituire |'olic per la lubrificazione del motore e
del cambio; pulire i filtri: (Vedere capitoli « Lubrificazione del
miotore e del cambio ») '

12) Crociere trasmissione cardanica: compiere la |ubrificazione (Vede-
re capitole « Lubrificaziorie della trasmissione cardanica »).

Ogni 3000 km
Puliture :
13) Molle & balestra: compisre la pulitura e la lubrificazione. )

14) Candela: compiere la pulitura e verificare la distanza fra gli sizh
tredi (mm 0,8).

Ogni 5.000 km

| Puliture:

| 15) Carburatore: pulire carburatore, filtri benzina e tubazioni, (Ve-
| dere capitolo « Carburatore » ).
| Verifiche :

14) Punterie: verificare e se occorre regolare il giuoco. (Vedere capi-
| tolo « Registrazione fra bilancieri e astine » ),
| 17) Accenzione: verificare il gruppo del ruttore. (Vedere capitole « Ac
| censione »).
i 18) Pompa per freni idraulici: verificare il livelle del liguide nella

vaschetta. [ Vedere capitolo « Freni idraulici =),

' Ogni 10.000 km

! 197 Dinamo: wverificare & pulire le spazzole,

| 20) Chiusurs dadi e viti: verificare [ chiusura di tutti i dadi e viti,
in particclar modo questa verifica va effettuata sui dadi che fis-
sano la testa del motore {a motore fredde)

B oo

Lubrificazioni:

211 Differenziale:
2) Giunto elastico della trasmissione: compiere |3 lubrifizazione [ /2.
b dere capitolo. « Lubrificazione del giunto elastico » ).

compiere il cambio dell’olic.

puliture:

23) Testa € valvale: effettuare la pulitura. (Vedere capitolo = Tesa e
T yalvole » ).
Ogni 20.000 km
Verifiche :
24) Motorine dfavviamenta: verificare le spazzole - pulire il collettors -
ingrassare.
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dado che tiene il filtro, indi pulirlo accuratarmsnte

[STRUZIONI PER LA MANUTENZIONE Pulire pure il filtro nella scatola motore (vedere fig. 7) & e

: : tubazioni, Occorre la massima cura nel rirmontare |2 tybazion
Lubrificazione del motore in modo da evitare perdite di olio o aspirazione di aris eha

pro-
durrebbero il difettoso funzionamento della somps con grave

Nel motore I'olio non ha solo la funzione di lubrificare, ma danno del motore. . bl o
ha pure la funzione importantissima di raffreddare il motore, Sulla pompa & montata una valvela di ritegro autamasica s

compiendo |'ufficio dell’acqua nei motori a circolazione d'acqua.
Una pompa ad ingranaggi aspira |‘olic dal serbatoio e lo injetta
nell'zlbero motore dalla parte della distribuzione. L'olio percorre
guindi i condotti interni dell’alberc motore ed esce dai fori pra-
ticati in esso sotto la testa di biella, Dopo aver lubrificato qua-
st'ultima, l'olio, passando attraverso i rullini del cuscinstte delis
testa di biella esce dai lati di questa e per forza centrifugs vien
proiettato sullo spinotto, sul pistone e sulle pareti del cilindro,
nonché sui due ingranaggi conici di comando «cambio, lu.rifi-
cando e raffreddando questi organi. L'olio sovrabbondante, i
diante apposite fascie elastiche applicate al pistone, viene r
ciato nel carter e si raccoglie nel fondo di questo. Da.qui, |
diante le palette della pompa,
nel serbatoio,

me-
I'olic viene aspirato e spinto

Si fa notare che il senso dj rotazione del motore, contrario
alla direzione di marcia e combinato con la disposizione oriz-
zontale del cilindro, favorisce la perfetta lubrificazione del ci-
lindro stesso, poiche le goccioline d'olio vengono per forza cen-
trifuga, proiettate sulla parte superiore del cilindro, donde per
gravits, i‘olic scende a |ubrificare anche |a parte inferiore.

Avvertenza importante;

Per la lubrificazione del motore si raccomanda di usare il
seguente olio: 2
sotto 7 10° C — Shell X-100 SAE 30;
scpra | 10° C — Shell X-100 SAE 40.

Il cambio dell’clic deve effettuarsi dopo percorso i primi 500
<xm e in seguito ogni 2000 km circa. Questa operazione deve
compiersi a motore caldo.

Il livello massimo e minimo dell’olio viene controllate me-
diante due tacche segnate sull’apposita astina.
Col cambio dell’olio accorre togliere il filtru wa! serbataio le-

vando il bullone forato fissaggio tubazione {vedere fig. 6) e il Fig. 6
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sconsiglia di manomettere tale dispositivo che & stato regolato in

fabbrica. slonamento del mQtore ca 3 fori viene proiettato olio dal

Il mezzo piU sicuro e pratico per accertarsi che non manch; alla scatola camblo; questa quantita di olio viene aulaomc:tri:(:er
I'alic al motore & di toccare i| tubo di ricupero dellolio vicino al e — Iwe!b d,a Hn condotto praticato nella scatola_
serbatoio, Esso, dopo sochi minuti di marcia, deve essere cambio stessa, che scarica |'olio eccedente nel carter. Quanda ::
tiepido.

Lubrificazione del cambio

La lubrificazione & completamente automatica. Durante il fun-

Fig. 7
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effettua la sostituzione dell'olio al motore, & bene levare anche
dalla scatola cambio l'olio che vi & depositato mediante |o
smontagaio di un apposite bullone situato sul fongio della sea-
tola (vedere fig. 9 n, 2). Eseguita guesta operazione occorre
introdurre nella scatola del cambio ¢irca kg 0,500 di olio della
medesima qualitd e viscosita di quello usato per il motore; il
lubrificante s'introduce togliendo il bullone con tubetto sfia-
tatoio (vedere fig. 8 n. 1} e il bullone di livello sulla parte
destra della scatola (vedere fig. 9 n. 1). Il lubrificante deve
sfiorare il foro del tappo di livello solo all'atto dell'introdu-

zione; durante || funzionamento l'clic si mantiene automatica-
mente ad un livello inferiore.

Lubrificazione degli altri organi

Si raccomanda di lubrificare ogni 1000 km circa (mediante
|'apposita pompa a pressione per ingrassatori 2 sfera) tutti gli
snodi della forcella anteriore (vedere A di fig. 9 bis), e dei
bracci posteriori; le sfere del cuscinetto per bottone frizione e
|a vite temperata per comando frizione. Per tali lubrificazicni
consigliamo di usare Shell Retinax A.

31



T P

| cuscinetti dei mozzi délle ruote, del motorino d'ay

X ; ; 7 via
e della dinamo non abbisognano di lubrificazione che 5 ment?
intervalli. Tale operazione si effettuerd in occasione dells :‘Qi‘p
: evi-

sione generale del motocarro.

Qgni 3000 km. pulire accuratamente le balestre con petroli
e lubrificarle servendosi di un pennello. Una volta 3||'ann§
smontare completamente le balestre, pulire ogni singolo foglio
e rimontarlo dopo averle lubrificate.

Lubrificazione del differenziale

La lubrificazione (vedere fig. 10) si eﬁcait'fuadle!Tancl\:ml I? il[ii-

ina (1) che fa da tapp2 sulla parte s:upenore ella scatola dit-
P le e il bullone (2) del foro di livello sulla parte |nferror?
ferenzla;o'a |ntrodurre [‘olio, dopo averlo fatto scaldare, ﬂrjche
e :.za dai' foro di livello, indi chiudere. Per tale iubrlﬁ_cazsone
g isigliabile usare olio Shell Moto Guzzi Gear Lubrrcant. e]
?jh;ﬁ Retinax G (quantita occorrente circa kg 0,8?0). Illrbltfl—
lone (3) situato sotto il tappo de!. livello serve per a:are‘ o |)o
dalla scatela quando occorre camt?larlo {ogm 10.000 km g;rca -
Occorre effettuare guesta operazione Sub‘lh‘t‘} do;?o che”: vei-
colo ha compiuto un lungo viaggio, perche in tali candizicni si
ha l'olic caldc e fluido, quindi facile da estrarre. -
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Lubrificazione della trasmissione cardanica

Le crociere di detta trasmissione devono essere lubrificate
ogni 2000 km circa. Sulla crociera parte scatola differenziale
{vedere fig. 11) si deve svitare |'apposita vite (1) e iniéttare
Shell Retinax G. Lubrificare pure il manicotto scorrevole me-
diante I'ingrassatere (2).

Sulla crociera parte scatola cambio (vedere fig. 12) si deve
svitare |'apposita vite (1) ed iniettare Shell Retinax G.

Lubrificazione del giunto elastico

Per lubrificars il giunto elastico (vedere fig. 12) occorre svi-
tare le due viti che tengono la custodia in lamiera e levarla.

|ndi svitare 1l tappo (2) sulla scatola del giunto elastico, le
viti (4) sui cilindretti ammortizzatori e iniettare tanto nella sca-
tola che nei cilindretti Shell Retinax G ogni 10.000 km. circa.

Messa in fase della distribuzione

Per il controllo della messa in fase occorre:
|) Togliere dal motocarro il pedale comande freni idrau-
lici, la scatola del ventilatore e il coperchio sulla testa parte
aspirazione. !
I1) Dare al bilanciere dell’aspirazione un givoco di mm 0,20

B = mm 30

= mm 55 = 60 Fig. 13

n
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contattl del ruttore corrisponda a quella prescritts (mm 0,4)
: . : -
(vedere capitolo « Accensione »). Passare poi al controllo della
. 4 * L
messa in fase dell’accensione nel seguente modo;

sulla valvola, questo si compie con il pistone a punto morto

superiore con valvole chiuse e precisamente a fine fase di com-

pressione. _ ‘ .
111} Far compiere quasi un gire al volano poi verificare che

la valvola daspirazione incominci ad aprire quand? la freccia
sul volano dista mm 55 + 60 prima de_Ha freccia tracciata
sul coperchio. Messa cosi a punto l'aspirazione anche lo scarico
si trova in fase.

NB. - La suddetta misura deve essere presa sulla periferia del
volano (vedere A di figura 13).

A controllo effettuato, occorre registrare i bilancieri come pre-
scritto nel capitolo « Registrazione fra bilancieri e astine ».

Se il pignone motore e |'ingranaggio camme vengono smon-
tati dal motore, nel rimontarli occorre tener presente di inse-
rire la chiavella dell’albero motore nella cava del pignone piu
vicina al dente segnato e di innestare il dente segnato del pi-:
gnone fra i due denti segnati dell'ingranaggio camme come;
dimostrate a fig. 14. '

In guesta posizione degli ingranaggi il pistone si trova ai
nunto morto superiore con valvole chiuse. 1

Registrazione fra bilancieri e astine

Si effettua a motore freddo. Svitare dalla testa |‘apposito _dadoi
s tappo con guarnizione, indi servendosi della pinza con 'chIave:'.
speciale (data in dotazione) e di cacciavite si sblocca il dado e:
si avvita o si allenta la vite con nicchia che agisce sulla pasticca’
dell’astina, ' !
Nel registrare occorre lasciare un giuoco per |"aspirazione di
mm 0,05 € per |o scarico di mm 0,1. 3
A registrazione effettusta tenendo ben ferma la vite si blocca
il dado (vedere fig. 15). 3 i
NB. - Controllare nuovamente a lavoro ultimato che le viti
non puntino sulle astine; pud accadere che nel bloccare il dado’
quest'ultimo trascini la vite variandone |a regist-razioﬁé.- La reéi
gistrazione va fatta con il pistone a punto morto superiore, con'
valvole chiuse e precisamente a fine fase di compressione.

Messa in fase dell’accensione .

Come prima operazione occorre controllare che |'apertura dej Fig. 14
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; !) ‘!foglierel d?; ]mototclarro il pedale comando freni idrag. |11y Introdurre fra le puntine del ruttore una |

ici le pa scatola de ventilatore. carta velina (molto fine) e far rustare il volano | istarella di
i) Portare il motore a fine fase di compressione con i pi- trario alle lancette dell’orologio fino a che |a o Sens.o con-
stone a punto morto superiore, a valvole chiuse. |z carta. ® puntine chiydono

|V) Operando una certa tensione per togliere la carta giran
il volano nel senso delle lancette dell'orologio fin che Iagc te
esca dalle puntine. T
V) Co.ntrollare, a questo punto, che la freecia segnata sul
volano disti mm 30 prima della freccia tracciata sul coperchio

Fig. 15 Fig. 16
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NB. - La suddetta misura deve essefe presa sulla periferia
del volano (vedere B di fia. 13),

VI) Se esecuito guanto detto, la misura fra le due frecce
non risultasse come elencato occorre passare alla messa in fase
spostando la piastring del ruttore {vedere E dilﬂg. Té)_. A fasas
tura oftenuta bloccare nuovamente la piastrina mediante le
due apposite viti, i

Accensione
(Vedere fig. 14)
Percorsi 5000 km circa & bene effettuare il controllo del

I

o

gruppe ruttore togliendo, come prima operazione, il «
copriruttore. Indi procedere alla verifica dell’aperturs eaj cen.
tatti (B); questa deve risultare di mm 0,4, Qualors deje.-.
risultare maggiore o minore passare zalla sua registrazione F,;:
cedendo come segue:

Allentare di mezzo giro la vite (A) che bloces la squadratta
porta contatto fisso, spostare la squadretta quel tanto da oz:;z-
nere la prescritta apertura dei contatti: Bloccare nuovamente |5
squadretta mediante la chivsura della vite (A).

NB, - Effettuare questa registrazione colla camma del rut
tore in posizione di massima apertura.

Verificare lo stato della superficie dei contatti: deve risultare
piana e pulita (non ossidata), se occorre ravvivarla usare 'appc-
sita limetta a taglic finissimo.

Qualora fosse necessario smontare o sostituire il martelletto
(C) fare attenzione a non medificare la curva della molletta di
richiamo, che & stata tarata in fabbrica. In occasione del con-
trollo dell’apertura dei contatti procedere alla tubrificazione deal
feltrino (D) della camma, e del perno del martelletto (C).
Servendosi i un oliatore si lubrifica quanto detto; per evitars
che l'eccesso 1 olio vada ad imbrattare i contatti del ruttore
si raccomanc: i non esagerare nella lubrificazione.

Candela

Ogni 300¢ “km circa verificare la distanza fra gli elettrodi,
deve essere oi mm 0,6. Controllare lo stato dell'isolante, se
si riscontrano crepe o rotture sostituirla,

Per pulirla si usi benzina pura e spazzolino.

Montare la candela avvitandola a mano per qualche giro,
accertandosi che imbocchi perfettamente; adoperare poi I'appo-
sita chiave evitando di chiuderla esageratamente. .

E’ bene non cambiare il tipo della candela montata; si ri_cordx
che molti inconvenienti al motore possono essere evirati con
l'uso costante di un tipo adatto di candela.

Spereni

fae

Carburatore

Ogni 5000 km circa & opportuno procedere alla pdlitura dei
filtri benzina, delle tubazioni e del carburatore. | filtri sono
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Regolazione normale

posti sulla parte superiore di ogni rubinetto e nella tubazione

sotto i rubinetti (vedere fig. 17). piffusore Eatiim mm 2

Effettuare una buona pulitura 1lnse!Ia v?scl;ensef:ilnza1'(11::Iratore Getto massimo | Invernale . ::;}/{:gg
i i 5 che porta la a va- ;o o

ed accertarsi che .” con.dottu ﬂ‘arep cory afin ‘cempressa) Getto minimo : ; x i ) _ 50/102

schetta 3l getto sia pulito {SO,I i . R pistone . - . . - ; N. 20
Per la pulitura di tutti i fori si ra!ccomal'lfﬂa. di Servirsi di spille .~ - < . N 5

getto d’aria e si scomsiglia di usare fili metallici, aghi ecc., che . )

potrebberc alterare il diametro dei fori e rendere difficile |a Regolazione del massimo e del passaggio

regolazione dells carburazione. Si effettua agendo sul diametro del getto (sostityands quest'u!-

timo con UNC avente numerazione superiore o inferiore) e
sulla posizione dell’astina. Aumentando il numers del getto e
alzando |"astina si arricchisce il titolo della miscela, il contrario
ayviene diminuendo il getto e abbassando |’astina.

Sono indizi di miscela grassa: consume eccessiva, isolante
della tandela di color scuro fuligginoso.

Sono indlizi di miscela magra: starnuti al carburatore, candela
secca con isolante di colore grigio chiaro.
che diminuendo la temperatura ambiente, cccorra
miscela; viceversa occorrerd impoverirla se aumenta
rura. Con benzina pesante & necessaric aumentare
il nume izl getto e alzare |'astina.

Regolazi: 4 del minimo

Va effativata a motore caldo. Si esegue agendo su due viti,
una orizzontale posta subito dopo il diffusore regola il titolo
del minimo. Avvitando questa vite nella sua sede la miscela
si arricchisce e viceversa.

L'altra vite, inclinata rispetto all'asse del corpo del carbura-
tore, regola la posizione di « tutto chiuso » della valvola del gas.

Regolare prima la vite inclinata in modo che col comando del
9as (manettino) tutto chiuso, il motore possa girare ancora a
basso regime, Avvitare poi o svitare, secondo i casi, la vite
Orizzontale fino ad ottenere il minimo desiderato.

Ispezionare accuratamente che non esistano inﬂltrazioni‘ d‘aria
; h.’a carburatore e pipa, o fra pipa e testa. Talvolta percid non
| Fig. 18 Fiesce assolutamente la regolazione del minimo.
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le valvole oceorre procsdars alio smontag:
i

Filtro d'aria per smontare

ity leto della testa jevando i duse_c"*”e"r‘.k » "?Hanc:".ari
i cair.buratore & munite di filtro d'aria srontabil gio Fomp o smontaggio dei perni, le moll iante |'sg & ‘;.ne?
Ogni 1000 km circa o ad intervalli anche pib bre:. < mediante e le valvole. Per la pulitura @il bl
tocarre lavora in locality molto sabbiose o pclveroslesao::lcgm' E;[ra;tst;fiee spazzole metalliche, Per la smerigliatura Usare appe-
' fre smu

smontare il filtro e pulirlo accuratamente lavandoslo con benz;
immergere poi la paglia metallica in olio Shell Donax-e:zma; |
sciandola scolare prima di rimontarla. Si ricordi che |'effic l?-
del-filtro diminuisce fine ad annullarsi, se non se ne ¢ v
sopra indicato la pulitura. Inoltre quandao
il consumo della benzina aumenta notevol
zata |'alimentazione d'aria,

. : ura come
il filtre & molto sporeo
mente risultando stroz-

. Pulitura tubo scarice e silenziatore

Qualora si riscontrasse la necessita i compiere la pulitura
agire ne? seguente modo: =i = | clepositi carboniosi nel
tubo di scarico adoperanco g fztulliche e filo di ferro;
pulire il silenziatore riemipicl s soluzione al QCI%r
di soda caustica con acqua boi un'ora circa vuotare
il silenziatore, indi risciacguarls ¢

fortemente prima di vuotarlo.

Testa e valvole

Ogni 10.000 km circa effettuare la pulitura della camera
di scoppic, eventualmente la smeriglistura delle valvole.

Per smontare la testa occcorre: staccare i due bulloni forati
per attacco tubazioni olio, la pedana destra, il tubo di scarico, la
pipa ‘col carburatore e allentare i dadi per attacco tubo copri-
astine, Indi mediante chiave speciale (data in dotazione) levare
i quattro dadi sui tiranti di fissaggio (vedere fig. 18) e rimuo-
vere la testa sfilandola in avanti; se questa oppone resistenza,
occorre introdurre un cacciavite fra le alette cilindro-testa, fa-
cendo leva alternativamente su diversi punti affinché la testa si
stacchi dal cilindro. Tolta la testa & bene accertars| che le
valvele chiudans perfettamente nelle rispettive sedi: per con-
trollare questo, si versi un po’ di benzina nei condotti 'Ei: aspi-
raziorie B scarico; e si osservi se il liquido passa all'interne.
Se si riscontra una tenuta difettosa & necessario procedere a_Ho
smontaggio delle valvole e alla smerigliatura sulle rispettive
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sita pasta, a smerigliatura avvenuta & opportuno lavare accura.
‘ . o

tamente la testa in modo di accertarsi che sia scomparsa ognj

traccia di abrasivo. La pulitura della parte superiore del pistone

*

'/t ’
L A
i "‘fnr.rm.,’

Fig. 20 ' Fig. 21
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offettua con raschietto ¢ spazzola metallica. Se viene tolto
il cilindro e il pistone, & hene nen far ruotare gli anell di
tenuta sul pistone stesso: se tali anelli vengono tolti dal pi.
sianig; ne r-ilmontarii cccorre osservare di non scambiarli tra lorg
o capoveloerli. Ricordarsi di montare fra cilindro e basamento
guarnizione nuova.

Registrazione della frizione

Nell'usa pratico, tre sono gli inconvenienti che si possono
presentara:;

I\ La frizione strappa, I'innesto & brusce e viclento:

a) pua dipendere da molle troppo cariche: allentare il
disco zigrinate. Le molle devono essere compresse quel tanto
d'avere una lunghezza di millimentri 27,5 circa;

b) dischi consumati o deformati: sostituirli.

1) La frizions slitta, si verificano scorrimenti fra | dischi,
anche guando il comande & in posizione « tutto innestato »:

a) dipende da molle troppo scariche: avvitare il disco
zigrinato o sostituire le molle:

b) mancanza di givoco fra leva di comando esterna ed
asta di comando interna: portare a misura detto givoce ({circa
mm 0,2) agendo sull’apposito tenditore sitvato sulla guaina -lz]
comando flessibile.

1) La frizione non disinnesta completamente, si verifica 13-
scinamento fra corpo frizione fisso e mobile, anche quarn:!
il comando & in posizione « tutto disinnestato ». Cid cau -
partenze difficili & manovre rumorose del cambio di velocita.

L'inconveniente pud dipendere:

a) eccessivo givoco fra leva e asta di comando interna:
regolare il givoco (v. sopra);

lb} eccessivo cedimento della guaina di comando: sosti-
tuirla

Registraziene della leva comando cambio

Per registrare la leve a mano del cambio sul settore marce
(vedere fig. 19) eseguire le seguenti vperazioni:

Per centrare la leva sul settore allentare il controdado (B),
svitare || bullone superiore (C) e il bullone centrale (D), levare
il forcelline (E) con l'aste in modo da poter avvitare o svi-

44

tare il forcelline di gquel tanto che necassita per ottenere la
registrazione. Col cambio in posizione di folle verificare che la
Junghezza clell’asta sia tale, da tener centrato sul settars [a |
con pomolo, Nel rimontare ricordarsi per ultimo di hloczace il
controdaclo (B).

Per registrare la leva con pomolo sui flanchi dalla seatsls e
settore occorre mettere il cambio in posizione di folle, tanands
ferma l'asta (A) allentare il controdado (B), sermpre tznznds

il
terma |'asta (A) spostars la leva con pomolo di qusl tanto che
1

necessita per ottenere la registrazione, indi bloccare 1
trodade (B).

Registrazione della forcella anteriore

L'cperazione viene eseguita, come qui sotio elencats, sul [a'2
destro della forcella.

Perno per testa di sterzo e perno superiore forcella: allzniars
il controdado, indi avvitare il dado quel tanto da togliers 'sc-
cessivo giucco. A regolazione avvenuta, tenendo fermo il dade
nella pesizione voluta, bloccare il controdado.

Peraa per base di sterzo: allentare il controdade e il bulion=
che serra il morsetto del biscottino. Con apposita chiave regolara
il giozs avvitando il dado basso all'interno del biscotting
a7y, 20); a regolazione avvenuta bloccare il contradada
_on bloccare il bullone che chiude il morsetto del oi-
iin, detto bullone verra chiuso per ultimo dopo aver effat-
4 regolazione del giuoco al perno centrale forcella.

: wentrale forcella: allentare i volantini di comanda per
arnmortizzatori e il controdado; indi procedere in mode identico
a (uanto sopra descritto per | perni superiori.

Registrazione dello sterzo

Se lo sterzo ha givoco | movimenti a sfere sono soggetti 2

per bullone serraggio testa di sterzo, indi avvitare il dece per
serraggio sterzo posto sotto il volantino comando frenasterzc
di quel tanto che necessita per levare |l givoco pur m
nendeo libero il movimento della forcella. A registrazions ulti-
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mats ricordarsi di bloccare nuovamente il dado per bullone ser.
raggic testa di sterzo.

Smontaggio trasmissione cardanica

Per smontare la crociera della trasmissione cardanica, parte
scatola differenziale (vedere fig. 11) si devono levare le co-

Fig. 22

B o

plglie di sicurezza, i dadi e i bulloni {3). Per smontare la cro-
ciera della trasmissione cardanica, parte scatola cambio (vedere
fig. 12) si devono levare le copiglie di sicurezza e | dadi (3).

Registrazione del freno anteriore

Per una buona registrazione occorre vi sia un giuocco (misu-
rato all’estremita clella leva a mano) di circa mm 15-20 prima
che il materiale di attritc venga a contatto con il tamburo
Tale giuoco si regola agerido sul tenditore che si trova sui
fianco destro della forcella (vedere fig. 21).
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Registrazione del mozzo anteriore $montaggio ruota anteriore dalla forcella
1l mozzo anteriore, essendo dotato di cuscinetti a rulli- coniei, sollevare il veicolo per mezzo dell’apposito martinetto, indi
& registrabile. Levare la ruota e il coperchietto copripolvere staccare il filo dalla leva comando freno, posta sul disco porta
sulla sinistra della macching, eliminare |'eccessivo givoce assiale ceppi, € il tirante per ancoraggio disco porta ceppi. Sfilare il
allentando il controdado, ed avvitando il dado di quel tanto che perno della ruota dopa aver toltc una dei due dadi di tenuta
necessita per la registrazione, indi serrare il controdado. perno alla forcella.

E' necessario (dopo bloccate il controdado) assicurarsi che
la ruots giri liberamente, si‘é cosi certi che i rulli dei cuscinetti
non forzino provocande resistenza al rotclamento e rapida usura
dei pezzi,

CTY IRy S

pi s

| A Fig. 25

53



Smontaggio ruota anteriore dal gruppo freno
Allentare i quattre dadi che fissano la ruota al tamburo frepg
(vedere fig. 22), indi levare la rusta dalla forcella. Svitare poi

cemplelamente | quattro dadi e sfilare la ruota dal mozzo,
Smontaggio dei tamburi per freni posteriori
Mediante chiave speciale svitare il controdado ad anello par

idravlici e di stazienamento

Schema freni

Fig. 26

[—



circa 3/4 di giro (tale anello & provvisto di filetio sinistrorsg
percid per svitare occorre girare nel senso delle lancatte ;;1E,|'~
'erologic) (vedere fig. 23). Si sviti quindi il dade interna
facendo forza se questo oppone resistenza allo svitarsi {vedera
fig. 24). Si ottiene in tal modo |'estrazione del tamburo.

Smentaggio delle ruote posteriori

Allentare i cingue dadi di tenuta, indi sollevare il veicolg
per mezzo dell’'apposito martinetto, svitare completamentes |
dadi e sfilare la ruota (vedere fig. 25). Occorre tener presente
che sul mozzo della ruota sinistra i cinque dadi sono a filetta-
tura sinistra.

Freni idraulici
i Verifica del liquide

Ogni 5000 km circa verificare il livello del ligquide nelia va-
schetta della pompa; se occorre, aggiungere quel tante da lam-
bire la rondella paraspruzzi avvitata nell'interno della vaschetta
(vedere fig. 26 M. 1).

Usare liguide per freni idraulici Shell Donax B.

: Per |'eventuale lavaggic di parti inerenti ai freni idraulici si
@ usi solo alecool (non benzina od altri solventi).
 Werificare che il forellino per il passaggio dell’aria, praticato
nel tappo della vaschetta, non sia otturato da depositi di sporco;
se occorre pulirlo soffiare con getta d'aria

Spurge dell’aria
( Vedere fig. 27)

Qualora si renda indispensabile effetivare lo spurgo del-

|‘aria nell'impianto dei freni & bene agire nel seguente modo:
j ) togliere la ruota per poter eseguire con maggior facilita
|'operazione ;

I1) togliere dallz vite di spurgo del cilindretto di comando
gsnasce il cappuccio in gomma, e applicare sull'estremita della
vite un tubetto flessibile (preferibilmente di plastica); immer-
gere poi l'estremita del tubetto in un recip’ente di vetro, conte-
nente liquido per freni; ‘

I11) azionare parecchie volte il pedale c:_aman_do _frem, pol,
tenendo il pedale abbassato (in pressione) svitare di circa mezzo
gire la vite di spurga fin quando non si scargone piu bollicine

n
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d'aria nel liquido contenute nel recipiente; riaviitare la vite di
spurge mantenendo abbassato il pedale del frani.

vVerificare, durante I'operazione, che il livells dal liauido nella
vaschetta sia sempre sufficiente. :

Ripetere questa operazione (anchez parscenis yslte) fins &
completa eliminazione dell’aria;

V) togliere il tubetto e applicars suiz Vit
in gomma per protezione polvere.

Ripetere quanto detto per l'altra ruota.

Se questa operazione & riuscita bene, frznande,

dopo il primo tratto di corsa a vuota, |'azione dirsita de
senza elasticita.

i
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Registrazione dei freni

Fer una buona registrazione & necessario che la csrsa c2l
dale misurata alla sua estremita sia di circa cm 3 prima ch
materiale di attrito venga a contatto cgi tamburi. Pe- stenere
cim sccorre registrare le ganasce dei freni nel seguenie mocc:
“ivare da terra una delle due ruote postsricri mediante &9-
-+t martinetto; indi agire sul quadro del pernc ci ragistra pe-
st nella parte inferiore del disco peortaceppi {veders fig. 28)
v guando la ruota rimane bloccata; allentare successivamsanta
coito perno quel tanto che occorre alla ruota per incominciare 2
girare liberamente. Per lasciare al freno un normale giucee al-
lantare nuovamente il parno di registro di due scatti.

Ripetere |‘operazione sull’altra ruota; si ha cos! la certezZa di
avere entrambe le ruote registrate in mado uguale (cen uguale
distanza fra tamburo e suole).

Freno di stazionamento
Se tirandc la leva a mano del freno a Tine corsa, il matocarre
‘ non risulta sufficientemente frenato, occerre provveders alla ra-
gistrazione agendo sui due bulleni tendifilo cen controdadi posti
| in prossimita della leva (vedere fig. 29).
|| freno a mano, essendo per potenza & rapiditd gi funziona-
' mento pari all'idraulico, pud, in caso di smergenza, sostitvirlo.

il Eventuali inconvenienti

MNel caso che il motocarro, sotto franatura dovessa spostarsi
su un fianco, cantrollare:

- che la registrazione delle ganasce risulti simmerrica;

Fig. 28

N
o
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— che uno dei tamburi non sia rigato;
— che le suole dei freni non sianc unte (nel qual caso lavarls
con benzina e ripristinarle con spazzola metallica, verificando
eventualmente se esistono perdite di olio);
— che la pressione delle gomme sia uguale su entrambe |e
ruocte.

Se il freno, effettuata la frenatura, non dovesse staccarsi com.
pletamente, controllare
— che il giuoco esistente fra |a testa del pistone della pompa e
il puntalino (vedere fig. 26 N 2) sia circa mm 0,5: se r\c:rF|J lo

fosse registrare agendo sul i :
: T puntalino e contro dado co
dimestrato a fig. 26, T
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Impianto elettrico

La tensione dell’impianto & di 12 Volt.

L'energia a tutti i servizi elettrici viene fornita dalla dinamo o
direttamente o indirettamente mediante |a batteria, alla cui rica-
rica provvede la dinamo stessa.

Tra la dinamo e |'impianto elettrico & inserito il regolatore di
tensione, da cui dipende il regolare funzionamento dell'impianto.
Regolatore di tensione

Si raccomanda la massima attenzicne nel collegare correita-
mente i morsetti dell’interruttore-regolatore secondo lo sche-
ma allegato onde evitare di danneggiaric. In cesc di avaria non
toccare il regolatore ma rivolgersi ad elettricisti dabitamente au-
torizzati dalla casa rcostruttrice.

Dinsmo

1! 10.000 km circa & bene verificare la dinamo control-
in particolare le spazzole, queste devorio scorrere i

mate. entro le loro guide; se sono sporche occorre pulirie e

se ¢ -isumate sostituirle. |l collettore se & anneritc pulirle con

4, indi asciugarle con un panno.

{ c.scinetti a sfere di supporto non abbisognane di lubrifica
« che a lunghi intervalli.

cLh

Faro

E' a perfetta tenuta d'acqua: cid rende prat.camente sunerflua
I'ispezione interna. Si ricerdi che la superficie speculare della
parabola non va pulita perche si rige faciimune e parde la
lucentezza. La messa a fuoco & fissa; il fuoco & cccupato dal file-
mento della lampada. Usars lampade di uguall dimensioni e
potenza di quelle montate.

Quande viene innestata la chiave d’accensione si accende sul
faro la lampada con spia rossa; a bassi giri del motore questa
deve rimanere accesa, mentre a giri piU elevati si deve spegnere.
Cid indica che la dinamo da corrente regolare,

Qualora la lampada con spia rossa non si accenda quando
viene innestata la chiave dell’accensione. verificare se la lam-
pada & bruciata. Se |'inconveniente non dipande dalla tampada,
sara necessario controllare l'impianto ed il regolatore di ten-
siagne,

o



Se con motore funzionante a regime normale la lampada con
spig ross3 rimane accesa le cause poOsSsSONC essere: regolatore dj
tensione avariato, spazzole della diname che non assicurang
pill il contatto del collettore, dinamo guasta, o impianto inef.
ficiente.

La lampada con spia verde si accende quande vengono inse-
rite le luci.

Sostituzione lampade e fusibili

Qualora occorresse sostituire le lampade, dopo aver allentato
|'apposita vite di tenuta e tolto la parabola con unito il cristallo
del faro si procede all'operazione ricordando che esse hanno
le seguenti caratteristiche:

Lampada principale 35/35W — 12V ]

Lampada spia dinamo (rossa) 1,5W — 12V — | per faro
@ 8,2x31 r

Lampada spia luce posizione (verde) 1,5W — | @&n7ariore
12V @ 82%3) )

Lampada spia per commutatore di direzione 3 W — 2 Volt

@ 6x31.

Lampade (N 2) per indicatori di direzione anteriore 10'W —
12 Velt @ 15x 43,

Lampade (N 2) per fanalini di izi i
BV b b ini di posizione anteriore 3W —

La pade {N 4} per | dlCBtCli di dir i i
Irezione postericre e a
esto T5W — 12V, @ 5% 43 {tlpo CEV?

Lempade (N. 2} per fanalini e —
oy posteriori di po
IW —12V. @ 82x31 (tipo CEV). RRREOTER T

r_ln CTG Fﬁmterruzion_e dei fusibili, dopo aver eliminato la
causa che ne ha determinato la bruciatura, devono essere sosti-

tuiti coi suindicati tipi:

Per luci - 10 A (lunghezza 25),

Fer tromba e indicatori di direzione 5§ A tarati (lunghezza 17).
JC;‘B. - Per la variante dei « fanalini posteriori » tipo Carello ve-
ere quanto elencato sullo schema « Impianto Elettrico ».
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Batteria

Ha una capacita di (Ah 32 —12 V). Alla sua carica provvede
la dinamo attraverso il regolatore di tensione. Per accedere alla
batteria levare il coperchio e i sei tappi.

Per la manutenzione e la conservazione, |z norme conéiglia-
bili sono:

procedere periodicamente alla verifica del livells deli'acido
e, se occorre, aggiungere acqua distillata in modo che t'orlo sups-
riore delle piastre risulti completamente sommerso. Il liguido al-
|‘interno degli elementi deve superare di circa mm 5 la som-
mita dei separatori. Detta verifica va eseguita ogni 2000 km cir-
ca, 0 comungue con maggiore frequenza nei mesi estivi (ogni
30 giorni circa) mentre nei mesi invernali puo essere effettuata
pity di rado.
27 censigliabile tenere asciutti e puliti i terminali e la parte
superiare degli elementi della batteria. E" conveniente ungera con
vaselina la parte filettata dei terminali stessi.

il eontrollo dello stato di carica deve essere eseguitc madiante
ito densimetro. La densitd dell’elettroiito a barteria carica
1,28 circa; a batteria quasi scarica scende 2 1,16 circa.
W& ricaricata con una intensita di A 2,9 =+ 3,1.

%o il motocarro deve stare lungamente inattivo provvaders
far ricaricare la batteria ogni 40 giorni circa; ometiendo gusst
la batteria si deteriorerebbe rapidamente.

0 w

Puisante e deviatore anabbagiiante

Non richiede alcuna registrazione essendo a contatto elsttrico.
Nel caso di irregolarita togliere il coperchiztio e verificare i con-
tatti e la chiusura delle vitine per attacco fili.

_Avvisatere acustico

Col funzionamento dell’avvisatore, pud avvenire che per |'asse-
stamento di alcune parti o per il consuma di altre il suone si
alteri. Si rende percid necessaria la regolaziona.

Dopa aver controllato che la batreria & carica occerre smon-
tare |'avvisatore dal motocarro e con cacciavite agire sulla vite

di regolazione, fino ad ottenere il suvono regolars.
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Motorino d’avviamento

Ogni 20.000 km pulire accuratamente il collettore, Verificar
lo stato d'usura e di contatto delle spazzole e, se neCeSSariOe

sostituirle.
Durante la revisione ingrassare le dentature del volang ¢ del

I'ingranaggio per innesto motorino.

Cavi
Verificare lo stato esterno specialmente nei punti dove gj POs-

sono realizzare scorrimenti fra parti metalliche ed isolate. S¢
riscontrano difetti sostituire i cavi.

Manutenzione generale

Per la buona manutenzione del motocarro occorre atteners;
alle regole generali qui elencate.

Pulizia del motocarro

Per la pulizia del motore & consigliakiiz la benzina da usare
con un pennello; ggciugare poi con strzz«i puliti.

Per pulire parti verniciate imbrattate ' fango secco occorre
per non deteriorare la vernice, inumidiri= “2ne con una spugna
abbondantemente inzuppata d’acqua. Lzvars ooi con un leggero
getto d’acqua, accertandosi che questa nc:: penetri in parti deli-
cate (freni, motore ecc.) e che sia scoriparsa ogni traccia di
fango prima di asciugare con pelle scamosciata. Per mantenere
alla vernice un bel lucido occorre saltuariamente ripassarla con
ovatta di cotone imbevuta con uno dej tanti preparati esistenti
in commercio (polish).

Per conservare a lungo il brillante alla vernice occorre non
lasciare per lunghe ore il motoveicolo esposto al sole bruciante
o all’aperto per intere notti con basse temperature.

E" importante, per non deteriorare la vernice, evitare il con-
tatto di benzina, alcool o soluzioni di soda.

Ritocchi alla verniciatura del mototelaio

La verniciatura & fatta a smalto sintetico essiccato con ragd
infrarossi. Trattandosi di pezzi di piccola dimensione in generale,
e opportuno procedere alla verniciatura dell‘intero pezzo.
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ATTENZIONE

" Si raccomanda. durante i primi
1000 km di percorso di non sotto-
Jporre il motoré a sforzi eccessivi.
Dal modo in cui il motore & usato
durante il primo periodo di servizio
dipendono Fefficienza; la durata e
I'elevatezza deile prestazioni del
motore stesso.

MOTO G U‘ZZI

Motocarro

ERCOLE

500 cc

ISTRUZIONI PER L'USO

E LA MANUTENZIONE
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